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Historia wojen jest jednocześnie histo- 
rią rozwoju środków walki używanych 
do ich prowadzenia. Każda ze stron wal- 
czących starała się wprowadzać do walki 
środki umożliwiające przechylenie szali 
zwycięstwa na swoją korzyść. Przez stu- 
lecia trwały poszukiwania uniwersalnego 
środka, w którym udałoby się skoncen- 
trować to, co dzisiaj nazywamy manew- 
rowością i dużą siłą ognia. Szczególnego 
znaczenia w rozwoju środków walki na- 
brało wynalezienie karabinu maszyno- 
wego. Od tego momentu, atak stał się 
nieopłacalny, ponieważ nacierający mu- 
siał go okupić dużymi stratami. Zaistnia- 
ła więc konieczność wyposażenia wojsk 
w taki środek walki, który umożliwiałby 
własnym pododdziatom, bez większych 
strat, wtargnąć w linie obronne przeciw- 
nika, pokonać znajdującą się tam pie- 
chotę i opanować teren przez nią zajmo- 
wany. Zadań tych nie mógł spełnić ani 
samochód pancerny, ani czołg. W pojaz- 
dach tych nie było bowiem miejsca do 
przewozu pododdziału piechoty z uzbro- 
jeniem i wyposażeniem osobistym. Funk- 
cję tę przejęły pojazdy nazwane- później 
transporterami opancerzonymi, których 
pierwowzory powstały pod koniec pier- 
wszej wojny światowej. 

Powstające w latach trzydziestych jed- 
nostki pancerne, zdolne do szybkiego zdo- 
bywania terenu w walce, spowodowały 


Transportery SKOT w kolumnie marszowej 
Fot. A. Łuszczewski 


potrzebę wyposażenia piechoty w środ- 
ki umożliwiające współdziałanie z czol- 
gami, a przede wszystkim utrzymanie 
zdobytego terenu. Słuszność tego założe- 
nia została potwierdzona w toku drugiej 
wojny światowej. 

Zasadniczy rozwój konstrukcji tran- 
sporterów opancerzonych, zapoczątkowa- 
ny pod koniec drugiej wojny światowej, 
przypada jednak na lata powojenne, 
szczególnie na lata  pięćdziesiąte. W 
okresie tym opracowano i wprowadzono 
do uzbrojenia poszczególnych armii świa- 
ta największą ilość transporterów opan- 
cerzonych. 

Poglądy na rolę i zadania, jakie powi- 
nien spełniać transporter opancerzony, 
kształtowały się w tym czasie pod wpły- 
wem doświadczeń wyniesionych z dru- 
giej wojny światowej. Dlatego też w 
transporterze widziano wówczas przede 
wszystkim środek bezpiecznego dowozu 
piechoty na pole walki, co znalazło rów- 
nież swoje odbicie w wykonanych kon- 
strukcjach. Poglądy te należą już do 
przeszłości. | Współczesny transporter 
opancerzony to nie tylko środek tran- 
sportu, jak na to wskazywałaby nazwa 
pojazdu, ale pizede wszystkim bojowy 
wóz piechoty. Wynika to ze zmienionego 
charakteru działań bojowych tej forma- 
cji wojskowej, która na współczesnym 
polu walki stała się uzupełnieniem i prze- 
dłużeniem działania czołgów. W związku 
z tym współczesnym transporterom sta- 
wia się następujące wymagania: 














Transporter SKOT przed pokonaniem przeszkody wodnej (ćwiczenia Armii Państw Układu Warszaw- 
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— transporter powinien być wyposa: 
żony w stałe i silne uzbrojenie, 2401- 
ne do niszczenia siły żywej i opan- 
cerzonych pojazdów przeciwnika; 

— transporter powinien odznączać się 
dużą ruchliwością na polu walki, 
zapewniającą mu swobodę manew- 
ru, stanowiącą jednocześnie element 
obrony pojazdu przed zniszczeniem 
oraz umożliwiającą ścisłe Współ- 
działanie z czołgami; 

— przewożony w transporterze podod- 
dział piechoty powinien mieć moż- 
liwość prowadzenia walki z wnęt- 
rza pojazdu w różnych warunkach 
klimatycznych i atmosferycznych; 

— transporter powinien zabezpieczać 
załogę i przewożony pododdział 
przed skażeniami powstającymi przy 
użyciu broni ABC, bez konieczności 
stosowania do tego celu indywidu- 
alnych środków ochronnych; 

— powinien być pojazdem typu amfi- 
bijnego (pływający), zdolnym do 
przekraczania przeszkód wodnych 
bezpośrednio z marszu, bez specjal- 
Beh przystosowywania go do tego 
celu. 


TRANSPORTER KOŁOWY 
CZY GĄSIENICOWY 


Aktualnie we wszystkich armiach улас 
ta znajdują się zarówno transportery 
kołowe, jak i i Już z tego fa- 
ktu można wysnuć wniosek, że trudno 
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będzie znaleźć jednoznaczną odpowiedź 
na pytanie: koło czy gąsienica? Wiadomo 
bowiem, że zarówno jeden, jak i drugi 
typ układu jezdnego ma swoje zalety 
i wady. Najlepszy byłby pojazd zdolny 
до poruszania się zarówno na kołach, 
jak i na gąsienicach. Wadą takiego 
układu jest bardzo skomplikowana kon- 
strukcja, trudna obsługa i naprawa, du- 
ży ciężar oraz idąca z tym w parze wy- 
soka cena i utrudniona produkcja. Pozo- 
stają więc do wyboru koła lub gąsienice, 
Rozpatrzmy zalety i wady obu układów 
jezdnych, biorąc za punkt odniesienia 
zdolności pokonywania terenu i właści- 
wości trakcyjne. 

Niewątpliwe jest, że transportery gą- 
sienicówe mają większe zdolności poko- 
nywania terenu niż transportery kółowe. 
Dotyczy to szczególnie pokonywania ta- 
kich przeszkód terenowych, jak skarpy, 
rumowiska, rowy itp. Istnieje również 
mniejsze prawdopodobieństwo usżkodze- 
nia układu bieżnego. Ponadto pojazdy 
gąsienicowe są bardziej zwrotne od po- 
jazdów kołowych; ich minimalny pro- 
mień skrętu waha się zwykle między po- 
łówą a jedną szerokością wozu. W ро- 
jazdach kołowych promień skrętu wyno- 
ši około 10 m. Jest to dość istotna cecha, 
jeśli weźmie się pod uwagę szeroki za- 
kres przewidywanych zastosowań tran= 
sporterów (jazda po wąskich i krętych 
drogach lub walki uliczne). 

Natomiast właściwości trakcyjne pojaz= 
dów gąsienicowych na drogach bitych nie 





są już tak korzystne -- prędkości mak- 
symalne nowoczesnych wozów gąsienico- 
wych wynoszą 60—65 km/h. W tym za- 
kresie pojazdy kołowe mają oczywistą 
przewagę. Prędkości maksymalne tych po- 
jazdów przekraczają już 100 km/h. Obok 
tego na podkreślenie zasługuje małe zu- 
życie paliwa i większa sprawność pojaz- 
du kołowego. Efektem są zwiększone za- 
sięgi jazdy i duże przebiegi międzyna- 
prawcze. Trżeba przy tym podkreślić, że 
współczesne kołowe transportery opance- 
rzone, dzięki zastosowaniu zmiennego ciś- 
nienia w ogumieniu, tylko w nieznacz- 
nym stopniu ustępują pojazdom gąsieni- 
cowym w pokonywaniu terenu i są 2401- 
ne towarzyszyć czołgom w czasie dzia- 
łań bojowych. 

Ważną zaletą pojazdów gąsienicowych 
jest ich odporność na działanie środków 
bojowych. Mimo znacznych postępów w 
konstrukcji opon odpornych na pociski 
karabinowe układ gasienicowy jest od- 
porniejszy na pociski broni strzeleckiej 
i maszynowej, na odłamki granatów, mi- 
ny przeciwpiechotne i działanie wysokiej 
temperatury. Ten ostatni czynnik jest 
niezmiernie istotny w przypadku zastoso- 
wania broni jądrowej. 

W naszych rozważaniach nie wolno po- 
minąć jeszcze jednego czynnika, jakim są 
koszty wytwarzania i eksploatacji obu 
typów pojazdów. Transportery kołowe są 
pojazdami tańszymi, ponieważ do ich pro- 
dukcji mogą być użyte pewne zespoły 
samochodowe. Na przykład w transporte- 
rach SKOT konstruktorzy wykorzystali 
jako źródło napędu produkowany seryj- 
nie w CSRS silnik Tatra Т-928. W 


oparciu o istniejącą dokumentację techni- 
czną wznowiono produkowane już uprze- 
dnio półautomatyczne skrzynie biegów 
typu Wilson, a w instalacji elektrycznej 
zastosowano zespoły i części wytwarzane 
masowo dla potrzeb przemysłu motoryza- 
cyjnego. Również konstrukcje radzieckich 
transporterów opancerzonych ВТЕ-40; 
BTR-152 i BTR-60P oparte zostały na 
masowo produkowanych w ZSRR zespo- 
łach samochodowych. Koszty eksploatacji 
kołowych transporterów opancerzonych 
są także znacznie niższe od kosztów eks- 
ploatacji transporterów — gąsienicowych. 
Jeśli więc mają być spełnione współczes- 
ne założenia taktyczne, które narzucają 
konieczność masowego wyposażenia wojsk 
w transportery opancerzone, należy wziąć 
pod uwagę również czynnik ekonomiczny. 

Z powyższych rozważań można wyciąg- 
nąć wniosek, że o tym, jaki transporter 
(kołowy czy gąsienicowy) zostanie przy- 
ięty do wyposażenia, decydują przede 
wszystkim założenia taktyczno-operacyjne 
poszczególnych armii, 


HISTORIA POWSTANIA 
TRANSPORTERÓW SKOT 


W 1959 roku, w biurach konstrukcyj- 
nych CSRS powstały pierwsze szkice no- 
wego transportera, któremu nadano naz- 
wę SKOT. Zostala ona utworzona z 
pierwszych liter przyjętego dlań określe- 


nia „Stfedni kolovy obrnény transportćr”, 


co w dosłownym tłumaczeniu na język 
polski brzmi: „Średni kołowy opancerzo- 


PRZECIĘTNE OSIĄGI TRANSPORTEROW KOŁOWYCH | GASIENICOWYCH 


Prędkość maksymalna [km/h] 
Prędkości średnie [km/h]: 

— na drogach bitych 

— na drogach polnych 
Pokonywane wzniesienie (71 
Pokonywanie rowów fm] 
Pokonywanie ścianki pionowej [m] 
Zużycie paliwa* (1/100 km]: 

— na drogach I klasy 

— na drogach gruntowych 

— na bezdrożach 


» Transportery z silnikiem wysokoprężnym 


Transporter 





gąsienicowy 





Podczas, ćwiczeń oddziałów wojsk zmechani- 
zowanych Fot. А. Łuszczewski 


Transporter opancerzony SKOT 


Transporter opancerzony SKOT-2A 





ny transporter”. Intensywne prace kón- 
strukcyjne ‘ doprowadziły do wykonania 
w roku 1961 pierwszych prototypów 
transporterów SKOT oraz przekazania ich 
do badań kwalifikacyjnych í wojskowych. 

Jeszcze w tym samym roku zostało za- 
warte wstępne porozumienie, następnie 
potwierdzone umową między rządami 
PRL i CSRS, o wspólnej produkcji. trans- 
porterów SKOT. Od tego momentu do 
prac konstrukcyjnych i badawczych włą- 
czyli się polscy specjaliści z wojska 
i przemysłu. Zgodnie z postanowieniami 
ww umowy do przeprowadzenia dalszych. 
badań i koordynacji spraw związanych 
z uruchomieniem produkcji powołano 
specjalną polsko-czechosłowacką komisję. 
Pod.jej nadzorem transporterami SKOT 
przejechano setki tysięcy kilometrów po 
różnych drogach oraz w różnych warun- 
kach atmosferycznych i klimatycznych. 
Pojazdy te pływały przez wiele godzin 
na wodach stojących i w Bałtyku, prze- 
pływały Wisłę i rwące rzeki górskie. 
Głównym celem tych badań. było wy- 
chwycenie wszystkich niedoskonałości. por 
jazdu i opracowanie odpowiednich. zmian, 
które gwarantowałyby przekazanie obu 
armiom sprzętu niezawodnego. 

Równolegle z trwającymi badaniami, w 
PRL i CSRS trwały przygotowania do uru- 
chomienia produkcji tego pojazdu. O wy- 
siłkach, jakie obie strony włożyły w 
uruchomienie produkcji moze świad- 
czyć fakt, że w paradzie wojskowej 
zorganizowanej dla uczczenia XX-lecia 
PRL, a więc w niespełna trzy lata od 
podpisania porozumienia, pierwsza seria 
produkcyjna transporterów SKOT mogła 
być zaprezentowana publiczności zebra- 
nej na placu Defilad w Warszawie 1 
przed ekranami telewizyjnymi w całej 
Polsce. 

Niezależnie od prac związanych z przy- 
gotowaniami do podjęcia produkcji 1 
trwających badań, konstruktorzy rozpó- 
częli prace modernizacyjne pojazdu, 
wśród których na plan pierwszy wysu- 
nięto sprawę uzbrojenia transportera. 
Zadanie to zostało powierzone polskim 
konstruktorom. W wyniku przeprowa- 
dzonych analiz zdecydowano się adapto- 
wać do transporterów SKOT wieżę z. 
uzbrojeniem stosowaną w radzieckich 
transporterach. Pociągnęło to za sobą 
konieczność przekonstruowania wnętrza 
przedziału desantowego, nad którym za- 
montowano wspomnianą wieżę z uzbro- 
jeniem. Tak więc transporter SKOT z 
pojazdu o charakterze środka transpor- 
towego, bez uzkrojenia pokładowego, stał 
się wozem bojowym piechoty, z możli» 
wością niszczenia. celów naziemnych 
przeciwnika. Ta wersja pojazdu. otrzy- 
mała oznaczenie SKOT-2A, 

Dalsze prace nad doskonaleniem tran- 
sporterów SKOT podjęli" konstruktorzy 





z Wojskowej Akademii Technicznej. 
Opracowali oni typ wieży umożliwiają- 
cej prowadzenie ognia do celów naziem- 
nych i powietrznych. Transportery SKOT 
wyposażone w te wieże otrzymały ozna-, 
czenie SKOT-2AP, Wykonany w WAT 
model przeszedł wszechstronne badania 
kwalifikacyjne i wojskowe i potwierdził 
słuszność przyjętych rozwiązań. Za szyb- 
kość oraz nowoczesność rozwiązań kon- 
strukcyjnych wieży i jej wyposażenia 
zespół pracowników WAT otrzymał na- 
grodę Ministra Obrony Narodowej. 

Historia transportera SKOT jest przy- 
kładem braterskiej współpracy i rozum- 
nej gospodarki krajów socjalistycznych. 
Przez połączenie wspólnych wysiłków 
konstrukcyjnych, badawczych i produk- 
cyjnych zapewniono zaopatrzenie obu 
armii w nowoczesne pojazdy bojowe 
oraz ograniczono do niezbędnego mini- 
raum nakłady finansowe na uruchomie- 
nie produkcji tego bardzo skomplikowa- 
nego technicznie sprzętu. 

Wysiłki włożone przez inżynierów, te- 
chników i robotników czechosłowackich 
w opracowanie konstrukcji i wykonanie 
prototypów transporterów SKOT wyso- 
ko oceniła Partia i Rząd CSRS. Dowo- 
dem tego było przyznanie nagrody pań- 
stwowej, którą 2 rąk Prezydenta Cze- 
chosłowacji, w przeddzień Święta 1 Ma- 
ja 1964 roku, otrzymał główny konstru- 
ktor tego pojazdu, 











Widok ściany przedniej w przedzia- 
le kierowey i dowódcy: 1 — koto 
kierownicze; 2 wskażnik 
wienia kół przednich; 3 

sprzęgł: 


4 — pedał hamulc 


10 — dźwignia 

o układu pompi 

11 — skrzy - 

śrub wodnych; 12 — dźwignia 
apedu falochro 3 — radiostac- 
pteczka; 15 — tablice ro: 

z przyrządami kontrolnymi 

wania; 16 — peryskop; 17 — 

skrzynka wewnętrznego urządzenia 
rozmównego; 18 — włącznik Ы 

kady mechanizmów  różnicowych 

tylnych mostów; 19 — włącznik 

przedni ; 20 — włącznik 

entralnego układu p. 

21 — włącznik śrub 
— włącznik blokady 

różnicowych przed- 

awignie ryglo- 

włazu dowódcy; 

— wiviycz- 


mechanizmów 
nich mostów 


ka kierowcy 
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Transporter opancerzony SKOT ЗАР 


PRZEZNACZENIE 
TRANSPORTERÓW SKOT 


Jak juz wspomniano, współczesne 
transportery SKOT to przed wszystkim 
wozy bojowe. Ta cecha związaną jest 
ściśle z aktualnym charakterem dzia- 
tah bojowych piechoty. Pododdziały pie- 
choty na transporterach opancerzonych 
8КОТ mogą bezpośrednio nacierać i ata- 
kować, szybko i sprawnie przeprowadzać 
manewr w czasie walki, wykonywać 
obejścia i okrążenia na dużą głębokość. 
Mogą w szybkim tempie ścigać nieprzy- 
jaciela, pokonywać rejony, na które zo- 
stały wykonane uderzenia jądrowe lub 
które zostały skażone środkami promie- 
niotwórczymi, bakteriologicznymi i che- 
micznymi. Wykorzystując dużą szybkość 
wozów bojowych, ich siłę ognia i opan- 
cerzenie, piechota zmechanizowana może 
lepiej współdziałać z czołgami i skutecz- 
niej pokonywać broniącego się nieprzy- 
jaciela. 

Transportery SKOT są zdolne do jazdy 
w trudnym, zniszczonym działaniami bo- 
jowymi terenie, a także do pokonywania 
szerokich przeszkód wodnych. Po dojściu 
do przeszkody wodnej i jej rozpoznaniu 
mogą bez przygotowania wjechać do wo- 
dy i w stosunkowo krótkim czasie prze- 
płynąć na jej drugi brzeg. 

Wprowadzone do wyposażenia Wojska 
Polskiego i Czechosłowackiej Armii Lu- 
dowej transportery SKOT można z pun- 
ktu widzenia ich przydatności taktyczno- 
-operacyjnej scharakteryzować w .sposób 
następujący: 

— transportery SKOT są pojazdami 
kołowymi typu amfibijnego, zdol- 
nymi do poruszania się w 
terenie i do pokonywania prze- 
szkód wodnych bezpośrednio z 
marszu; 

— kadłub transportera ochrania zało- 
gę i przewożony pododdział przed 
rażeniem pociskami z broni strze- 
leckiej i odłamkami granatów; 

— wnętrze transportera przystosowa- 
ne jest do przewozu pododdziału 
piechoty wraz z osobistym wypo- 
sażeniem i zapewnia osłonę przed 





przenikaniem pyłów  radioaktyw- 
nych, broni bakteriologicznej i che- 


micznej; 
— własne uzbrojenie umożliwia 
wsparcie ogniowe pododdziału 


prowadzącego walkę z wnętrza po- 
jazdu, jak i po jego spieszeniu; 

— transportery SKOT mogą być Wy- 
korzystane do prowadzenia samo- 
dzielnych działań bojowych oraz. 
zapewniają pełne i bezpośrednie 
współdziałanie z oddziałami czoł- 
gów; 

— piechota zmechanizowana na tran- 
sporterach SKOT może pokonywać 
w krótkim czasie duże odległości 
w różnych warunkach klimatycz- 
nych i atmosferycznych, zarówno w 
dzień, jak i w nocy. 

— konstrukcja transportera SKOT 
umożliwia wykonanie na jego ba- 
zie odmian do zadań specjalnych, 
jak np. wozy dowódcze, inżynie- 
ryjne, artyleryjskie, pogotowia tech- 
nicznego. 

Z punktu widzenia technicznego tran- 
sportery SKOT odznaczają się przede 
wszystkim oryginalnością rozwiązań 
konstrukcyjnych, pozwalających na uzy- 
skanie bardzo wysokich właściwości tra- 
kcyjnych i dynamicznych. Transportery 
SKOT są pojazdami 4-osiowymi о ukła- 
dzie jezdnym typu 8X8, tzn. z doprowa- 
dzeniem napędu do wszystkich 8 kół, 2 
niezależnym ich zawieszeniem. Niezależ- 
ne zawieszenie kół w powiązaniu z hy- 
draulicznymi amortyzatorami gwarantuje 
załodze i przewożonemu pododdzialowi 
maksimum wygody, przy jednoczesnym 
zapewnieniu bardzo wysokich średnich 
prędkości poruszania się w trudnych wa- 
runkach terenowych. Jazda transporte- 
rami SKOT w terenie może być z powo- 
dzeniem porównana do jazdy w dobrym 
samochodzie osobowym. 

Odpowiednio dobrane rozłożenie cię- 
żarów w pojeździe i rozstawy kół oraz 
osi, zastosowanie centralnego układu 
zmiany ciśnienia w ogumieniu, połącze- 
nie układem kierowniczym kół dwóch 
przednich osi zapewniają transporterom 
dużą manewrowość w różnych warun- 
kach terenowych. Niezależnie od tego za- 
stosowana w centralnym układzie pom- 
powania kół sprężarka umożliwia Коп- 
tynuowanie jazdy nawet przy kilku 
przestrzelonych oponach. 

Oceniając właściwości bojowe, trak- 
cyjne i dynamiczne transporterów SKOT 
można stwierdzić, że należą one do jed- 
nych z najlepszych tego typu pojazdów 
na świecie. 





BUDOWA 
TRANSPORTERÓW SKOT 


W transporterach SKOT możemy wy- 
dzielić następujące zespoły i układy: 
pancerny kadłub, 'wieżę (w odmiana: 
bojowych SKOT-2A i SKOT-2AP), silnik, 
mechanizmy układu napędowego, jez 
nego i poruszania się na wodzie, prowa- 
dzenia, zespoły specjalne (wynikające z 
przeznaczenia pojazdu) i instalację elek- 
tryczną. 

KADŁUB. Pontonowy i wodoszczelny 
kadłub jest konstrukcją samonośną, spa- 
waną i wykonywaną ze specjalnego ga- 
tunku blach pancernych. Do kadłuba 
montowana jest całość zespołów układu 
napędowego transportera i inne urządze- 
nia zapewniające pracę pojazdu jako са- 
tości, 

Na lewej ścianie kadłuba umieszczone 
są: świetlny kierunkowskaz, dźwignia 
falochronu, drzwi do przedziału kierow- 
‘cy, otwór odprowadzający powietrze do 
urządzenia filtrowentylacyjnego, luster- 
ko, otwory strzelnicze, część narzędzi sa- 
perskich, otwór umożliwiający dostęp do 
urządzenia  filtrowentylacyjnego, wyde- 
chowy kanał silnika z podnoszoną po- 
krywą i tłumik z eżektorem. 

Na prawej ścianie kadłuba znajduje 
się: świetlny kierunkowskaz, dźwignie 
falochronu, drzwi do przedziału kierow- 
cy z boczną szczeliną obserwacyjną, ka- 
nał wydechowy silnika z podnoszoną 
pokrywą, otwór z pokrywą do wlewu 
paliwa, tłumik z eżektorem, otwory 
strzelnicze i narzędzia saperskie. 

Na dolnej i górnej ścianie przedniej 
znajduje się: otwór umożliwiający dos- 
tęp do układu kierowniczego, zaczep ze 
sworzniem do ciągnięcia transportera na 
holu sztywnym, reflektory, wałek łączą” 
су dźwignię falochronu 2 mechanizmem 
jego blokowania, hak do holowania tran- 
sportera na wodzie, piła, falochron, za- 
mocowanie anteny radiowej oraz reflek- 
prac sterowany z pomieszczenia 


lerowcy, 

Na dachu kadłuba, nad przedziałem 
kierowcy, znajduje się kopuła z trzema 
arusuh TA агаа właz пай siedze- 

em dowódcy zamykany pokrywą, w 
której umieszczony jest регу 

Nad przedziałem silnika znajduje się 
owalny otwór, służący do doprowadzenia 
powietrza do chłodzenia silnika, 

z prawej strony, znajduje się drugi ot- 
wor, doprowadzający powietrze do urzą- 
dzenia grzewczo-wentylacyjnego, Ponad- 
to w części środkowej znajduje się otwór 
łe w wiałący m so AWA Otwory 
e zamykane są uchylnym: pokrywami. 
W tylnej części dachu nad pomieszcze- 
niem silnika znajduje się przewód ssący 
silnika, kanały 4оргоу, la powietrza 
"do przedziału transmisyjnego; rura od- 









Widok ogólny przedziału dbsantu w transpor- 
terze SRODA 


pływowa ręcznej pompy wodnej i prze- 
wód wydechowy urządźenia grzewczo- 
wentylacyjnego. ) 

Nad przedziałem załogi, w przedniej 
części, zamontowana jest wieża z uzbro- 
jeniem i urządzenie obserwacyjne. Za 
wieżą znajdują się dwa włazy, przezna- 
czone do opuszczania pojazdu przez de- 
sant, zwłaszcza na wodzie. W tylnej ścia- 
nie kadłuba znajdują śię dwudzielne 
drzwi z otworami strzelniczymi, dwie 
lampy ze światłami „stop”, kierunkowy= 
mi i pozycyjnymi. Do tej ściany zamo- 
cowany jest także hak hóldwniczy. 

Wnętrze kadłuba podzielorie zostało na 
trzy przedziały: kierowcy i dowódcy. 
nikowy 1 desantowy. 

Р! kierowcy i dowódcy znaj- 
duje się w przedniej części kadłuba. w 
przedziale tym umieszczono wskaźniki 
i urządzenia specjalne niezbędne do kie- 
rowanią i sterowania pojazdem, fotel 
dowódcy, tablicę przyrządów kontrolno- 
=pomiarowych, filtry urządzenia filtro- 
wentylacyjnego, radiostację oraz skrzy» 
nię na narzędzia i części zamienne, 
Przedział ten jest oddzielony od prze- 
działu silnikowego szczelną ścianką, w 
której znajdują się dwa otwory z odej- 
mowanymi pokrywami, umożliwiający= 
mi dostęp do silnika. 

W przedziale silnikowym, zajmującym 
środkową część kadłuba, umieszczono 
silnik, urządzenie grzewczo-wentylacyjne 
ze zbiornikiem paliwa i przewodami roz- 
dzielczymi gorącego powietrza, zbiornik 
z filtrem układu wspomagania, zbiornik 
1. filtr oleju silnika, urządzenie filtro- 
wentylacyjne, ręczną pompę wodną oraz 
zbiornik płynu niezamarzajacego, Z prze- 
działem silnika połączone jest pomiesz- 
czenie transmisyjne, znajdujące się pod 
przednią częścią „przedziału desantowe- 
go”. W pomieszczeniu tym umieszczono 
następujące zespoły: przekładnię przy- 
Sspieszającą ze sprzęgłem, skrzynię bie- 
gów łącznie ze skrzynią rozdzielczą, 

е napędu sprężarki centralnego 





































Widok wnętrza wozu pogotowia technicznego 
па transporterze SKOT 


układu pompowania kół i pompę wodną, 
zbiorniki powietrza i paliwa, akumulato- 
ry i bęben hamulca ręcznego. 
Przedział desantowy zajmuje tylną 
część pojazdu. Znajdują się w nim urżą- 
dzenia do prowadzenia ognia z wieży 
wraz z wyposażeniem specjalnym 
(skrzynki amunicyjne, lufa zapasowa, 
urządzenie do ładowania taśm itp.), od- 
chylane fotele dla przewożonego pod- 
oddziału piechoty i specjalne uchwyty 
do mocowania jego wyposażenia, lam- 
py oświetlające, wentylator z regulato- 
rem obrotów i wyłącznikiem, skrzynka 
przekładniowa ręcznego napędu wentyla- 
tora, dźwignia ręcznego napędu pompy 
wodnej, przewody z końcówkami do 
podłączenia części twarzowej maski ga- 
zowej do urządzeń filtrowentylacyjnych. 
Przedział ten oddzielony jest od prze- 
działu silnikowego szczelną ścianą gro- 
dzącą, w której znajdują się dwudzielne 
drzwi umożliwiające dostęp do silnika. 
WIEŻA STRZELECKA. Transportery 
SKOT-2 i SKOT-2AP wyposażone są 
w wieże strzeleckie różniące się nie tyl- 
ko wyglądem zewnętrznym. Zasadnicza 
różnica polega na tym, że wieżą trans- 
portera SKOT-2A umożliwia prowadze- 
nie ognią jedynie do celów naziemnych, 
a wieżą SKOT-2AP — do celów naziem- 
nych i powietrznych, Obydwa typy wież 
składają się z kadłuba (wykonanego ze 
spawanych blach pancernych), maski, 
kołyski, ułożyskowania, mechanizmu 


obrotu wieży i mechanizmu zmiany ką- 
ta położenia uzbrojenia. Uzbrojenie wież 
stanowią sprzężone karabiny maszynowe 
KPWT kalibru 145 mm i PKT kalibru 
1,62 mm. Do naprowadzenia ognia kara- 











binów na cel wieże wyposażono w ce- 
lownik; РР-61А — dla wersji SKOT-2A 
i specjalny szerokokątny, przegubowy — 
dla wersji SKOT-2AP. 

SILNIK. Transporter wyposażony jest 
w silnik Tatra T-928-14. Jest to silnik 
wysokoprężny z bezpośrednim wtrys- 
kiem paliwa, czterosuwowy, ośmiocylin- 
drowy (о układzie cylindów „V”), chło- 
dzony powietrzem. Smarowanię ' silnika 
odbywa się pod ciśnieniem. W układzie 
smarowania zastosowano dwie połączone 
szeregowo chłodnice. Chłodnice te mogą 
być wyłączane z obiegu. Dla ułatwienia 
rozruchu silnika w niskich temperatu- 
rach służy urządzenie grzewczo-wentyla- 
cyjne. Odprowadzane z niego ciepłe po- 
wietrze ogrzewa zbiornik oleju silniko- 
wego, skrzynię korbową silnika i powie- 
trze w kanale ssącym silnika. W warun- 
kach zimowych, w przypadku koniecz- 
ności natychmiastowego wyjazdu trans- 
portera, do szybkiego uruchomienia sil- 
nika wykorzystuje się urządzenie wtrys- 
kowe „JIKOV”. Składa się ono z rozpy- 
lacza z pompą podwójnego działania, za- 
mkniętego zbiornika paliwa z igłą, wtry- 
skiwaczy, rurki i nakrętek redukcyj- 
nych. 

MECHANIZMY UKŁADU NAPEDO- 
WEGO. W skład układu napędowego 
transporterów SKOT wchodzą następu- 
jące zaspoły: przekładnia przyspieszają- 
ca, sprzęgło, skrzynia biegów, skrzynia 
rozdzielcza (główna), przekładnie główne, 
mosty napędowe, skrzynie rozdzielcze 
międzymostowe. 

Przekładnia przyspieszająca. W celu 
obniżenia momentu obrotowego silnika 
(przenoszonego przez sprzęgło i skrzynię 
biegów), przy równoczesnym zwieksze- 
niu obrotów pozostałych elementów ze- 
społu napędowego, w pojeździe zastoso- 
wano przekładnię przyspieszającą. Umie- 
szczono ją między silnikiem i sprzęgłem, 
Napęd z silnika przenoszony jest przez. 
zespół kół zębatych. Na wałku dolnego 
koła zębatego umocowana jest tarcza 
oporowa sprzęgła. Z przekładni przyspie- 
szającej wyprowadzony jest napęd do 
skrzyni napędu pompy wodnej i sprę- 
żarki. 

Sprzęgło. W dolnej części przekładni 
przyspieszającej znajduje się tarcza opo- 
rowa sprzęgła, która wraz z tarczą cier- 
ną (z segmentową okładziną metalowo- 
-ceramiczną) i tarczą dociskową stanowi 
suche, jednotarczowe sprzęgło mechani- 
czne. Jest ono włączane i wyłączane hy- 
draulicznie przez naciśnięcie lub zwol- 
nienie pedału umieszczonego w przedzia-. 
le kierowcy. 

Skrzynia biegów. Transportery SKOT 
wyposażone są w półautomatyczną pla. 
netarną skrzynię biegów Wil- 
son. Posiada ona 5 biegów do jazdy w 








przód i jeden do jazdy w tył ога2 poło- 
żenie neutralne. Przełączanie biegów od- 
bywa się pneumatycznie przy użyciu 
obwodu hydraulicznego sprzęgła. Dla 
uzyskania przełożenia, odpowiedniego do 
aktualnych lub przewidywanych warun- 
ków jazdy, kierowca w dowolnym cza- 
sie ustawia dźwignię wybieraka w poło- 
żeniu danego biegu. Wyłączenie biegu, 
na którym w danym momencie pojazd 
porusza się, następuje po wciśnięciu pe- 
dału sprzęgła do oporu, a włączenie nas- 


tępnego — po całkowitym zwolnieniu. 


tego pedału. Włączenie biegów od I do 
IV oraz wstecznego wewnątrz skrzyni od- 
bywa się przez zluzowanie taśmy ha- 
mulcowej na kole o uzębieniu wewnę- 
trznym poprzednio włączonego biegu i 
zaciśnięciu jej na takim: samym kole 
biegu żądanego. Piąty bieg uzyskuje się 
przez sprzęgnięcie sprzęgła stożkowego, 
umieszczonego, wewnątrz: skrzyni pomię- 
dzy wałem napędzanym 1 napędzającym. 

Skrzynia rozdzielcza (główna). Zespół 
ten umieszczony jest za skrzynią biegów, 
od której otrzymuje napęd. Skrzynia 
rozdzielcza (główna) ma dwa przełoże- 
nia — przełożenie szosowe i terenowe. 
Ze skrzyni tej wyprowadzony jest na- 
pęd na skrzynie rozdzielcze międzymos- 
towe mostów przednich i tylnych oraz 
napęd szybkościomierza. Włączanie prze- 
kładni szosowej lub terenowej odbywa 
się mechanicznie, za pomocą dźwigni 
znajdującej się w połnieszczeniu kierow- 
cy. Napęd mostów przednich włączany 


Widok wieży z wnętrza 
transportera SKOT-2. 

1 — kopula wież 
mechanizm podnoszenia 
karabinów; 3 — dźwię 
nia hamulca mechaniz 


— łoże karabinów ma 
szynowych; 6 — uchwy- 
ty skrzynek amunicyj- 
nych; 7 
strzelce 
dźwi 
mulca mechani 
zmu obrotu; 10 ka 
bin maszynowy KPWT; 
1 karab'n maszyno 
y PK — celow 
nik PP-61A 


jest pneumatycznie. Na wałku zdawczym 
skrzyni rozdzielczej, przekazujacym na- 
ped na mosty tylne, umieszczony jest 
bęben hamulca ręcznego. Hamulec ten 
uruchamiany jest mechanicznie dźwignią 
z pomieszczenia kierowcy. 

Przekładnie główne mostów tylnych 
i przednich są jednakowe. Przekładnia 
główna składa się z pary kół stożko- 
wych: atakującego i talerzowego oraz 
mechanizmu różnicowego, blokowanego 
pneumatycznie. 

Zespół mostów przednich składa się 
ż dwóch przekładni głównych połączo- 
nych ze sobą skrzynią rozdzielczą mię- 
dzymostową, półosi z pojedynczymi i 
podwójnymi (homokinetycznymi) przegu- 
bami  krzyżakowymi (umożliwiającymi 
skręt kół wraz z piastami), wału napędo- 
wego przedniego i drążków układu kie- 
rowniczego. 

Zespół mostów tylnych składa się z 
dwóch przekładni głównych połączonych 
ze sobą skrzynią rozdzielczą międzymo- 
stową, planetarnej skrzyni napędu śrub 
wodnych, wału napędowego tylnego oraz 
półosi z przegubami krzyżakowymi (po 
dwa) i piastami kół. 

Skrzynie rozdzielcze  międzymostowe. 
Transporter ma dwie skrzynie rozdziel- 
cze międzymostowe, umieszczone między 
mostami przednimi i tylnymi. Składają 
się one z przekładni zębatych czołowych 
o zębach daszkowych i mechanizmu róż- 
nicowego. Skrzynie rozdzielcze przeno- 
szą napęd na stożkowe koła zębate prze- 































































Silnik Tatra T-928-14 


kładni głównych. Z  międzymostowej 
skrzyni rozdzielczej mostów tylnych, 
przez skrzynię planetarną, wyprowadzo- 
ny jest napęd śrub wodnych. Ponadto 
skrzynia ta wyposażona została w urzą- 
dzenie do wyłączania napędu tylnych kół. 
Napęd tylnych kół wyłącza się pneuma- 
tycznie przesuwnym sprzęgłem kłowym 
w czasie pływania transportera. 
UKŁAD JEZDNY I PORUSZANIA 
SIĘ NA WODZIE. Do ruchu po lądzie 
transportery wyposażone są w układ 
jezdny typu 8Х8, tj. z doprowadzeniem 
napędu do wszystkich kół, Do porusza- 
nia się na wodzie służą śruby wodne, 
Zawieszenie przednie 1 tylne oraz 
koła. Transporter ma niezależne za- 
wieszenie wszystkich kół jezdnych, W 
skład zawieszenia wchodzą: wahacze, 
sprężyny spiralne, amortyzatory hydrau- 
liczne teleskopowe i koła z ogumieniem 
przystosowanym do pracy przy zmien- 
nym ciśnieniu. Koła obu mostów przed- 
nich są skrętne. Każde koło jest resoro- 
wane dwoma sprężynami, między któ- 
rymi przechodzą półosie napędowe. W 
pojeździe zastosowano 10 amortyzatorów, 
Rozmieszczenie ich jest następujące: czte- 
ry z nich osadzone są w sprężynach 
pierwszego przedniego mostu, a pozosta- 
łe — w pierwszych sprężynach drugiego 
mostu przedniego i mostów tylnych. 
Górna część amortyzatora mocowana jest 
do wspornika, a dolna osadzona w kulis- 
tej misce. 
Śruby wodne. Do poruszania się tran- 





sportera na wodzie służą śruby wodne, 
umieszczone w tylnej części kadłuba. 
Napęd śrub przenoszony jest od skrzyni 
rozdzielczej międzymostowej tylnych 
mostów, przez przekładnię planetarna, 
wał napędowy skrzyni rozdzielczej, skrzy- 
nię rozdzielczą i wały napędowe śrub. 
włączanie i wyłączanie napędu śrub od- 
bywa się przez przesuwanie kółka zęba- 
tego sprzęgła  kłowego sterowanego 
pneumatycznie zaworem umieszczonym 
na tablicy w pomieszczeniu kierowcy. 
Śruby wodne są prawoobrotowe. 

Układ centrąlnego pompowania kół. 
Transporter wyposażony jest w urządze- 
nie do centralnego pompowania kół, 
umożliwiające podwyższenie lub obniże- 
nie ciśnienia w ogumieniu, w. zależności 
od potrzeb zachodzących w czasie jazdy. 
W skład układu centralnego pompowa- 
nia kół wchodzą: sprężarka (napędzana 
z przekładni przyspieszającej), zbiorniki 
powietrza, centralny rozdzielacz powiet- 
rza, przewody i ciśnieniomierz. Rozdzie- 
lacz powietrza jest umieszczony w prze- 
dziale kierowcy i sterowany dźwignią. 
Składa się z ośmiu zaworów połączonych 
z poszczególnymi kołami. Zawory, po ich 
odkręceniu i po ustawieniu dźwigni w 
odpowiednim położeniu, umożliwiają 
zwiększenie lub zmniejszenie ciśnienia w 
poszczególnych kołach. Po odkręceniu 
wszystkich zaworów i odpowiednim usta- 
wieniu dźwigni rozdzielacza uzyskujemy 
jednoczesne zwiększenie lub obniżenie 
ciśnienia w ogumieniu wszystkich kół. 

UKŁAD PROWADZENIA. W skład 
układu prowadzenia transporterów SKOT 
wchodzą: układ kierowniczy, układ ha- 
muleowy, stery wodne, 

Układ kierowniczy skłąda się z me- 
chanizmu kierowniczego z  globoidalną 
przekładnią ślimakową połączoną z uk- 
ładem wspomagającym і zwrotniczym. 
Układ wspomagania zasilany jest pompą 
zamontowaną na silniku. Olej dostarcza- 
ny jest ze zbiornika znajdującego się w 
pomieszczeniu silnika. Na drążku kie- 
rownicy umieszczony został wskaźnik 
ustawiania kół. 


Układ hamulcowy. Transporter wypo- 
sażony jest w pneumatyczno-hydraulicz- 
ny hamulec nożny, działający na wszyst- 
kie koła jezdne oraz w mechaniczny ha- 
mulec ręczny, połączony z wałkiem 
zdawczym skrzyni rozdzielczej tylnych 
mostów. Przez naciśnięcie pedału hamul- 
ca zostaje doprowadzone do pneumaty- 
czno-hydraulicznych wzmacniaczy ро- 
wietrze, które działając na tłok powodu- 
je wtloczenie hydrolu przewodami do 
cylinderków hamulcowych, a tym samym 
rozwarcie szczęk hamulców i zatrzyma- 





nie pojazdu. Hamulec ręczny, mechanicz- 
ny, szczękowy, sterowany jest dźwignią 
z zapadką (z przedziału kierowcy) przez 
układ cięgien i dźwigni. 

Stery wodne służą do kierowania po- 
jazdem w czasie pływania. Stery składa- 
ją się z dwu płatów umieszczonych tuż 
za śrubami na ich osłonach. Żądane wy- 
chylenie płatów sterów wodnych uzy- 
skuje się przez odpowiednie przestawie- 
nie dźwigni hydraulicznego rozdzielacza 
napędu sterów, umieszczonego w prze- 
dziale kierowcy. Ciśnienie w układzie 
hydraulicznym napędu sterów wytwarza 
pompa zębata układu wspomagania me- 
chanizmu kierowniczego. 

ZESPOŁY SPECJALNE. 

Falochron, Pojazd jest wyposażony W 
falochron, który — przy odpowiednim. na- 
chyleniu — chroni przed piętrzeniem się 
fal i zalewaniem górnej skośnej ściany 


Układ zespołów transporterów SKOT 
skrzynia biegów ze sprzi 
nie rozdzielcze międzymostow 


przed. 1 — mosty tylne; 8 — przekładni 
pomp; i sprężarki układu pon 
wodnych; 


mostów 


oraz szyby kierowcy. Odchylanie. falo- 
chronu następuje przez ręczny, obrót kor- 
by umieszczonej w przedziale, kierowcy. 
Ruch obrotowy korby. przenoszony jest 
do falochronu za pomocą przekładni Зай- 
cuchowej. 

Urządzenie grzewczo-wentylacyjne znaj- 
duje się w przedziale silnika transporte- 
ra i służy do ogrzewania 1 wentylacji 
wnętrza transportera. Powietrze przezna- 
czone do, ogrzewania wnętrza transpor- 
tera pobierane jest przez wentylator 
z atmosfery i kierowane do, wymienni- 
ków ciepła, skąd po ogrzaniu przechodzi 
do pomieszczeń kierowcy. i desantu, 
skrzyni korbowej silnika, zbiornika ole- 
ju i kolektora ssącego powietrze do sil- 
nika. Do wentylacji pomieszczeń w tran- 
sporterze wykorzystuje się wentylator 
urżądzenią ogrzewczego. Jednakże w tym 
przypadku musi być wyłączone urżądze- 
nie podgrzewające. 


1 — silnik Tatra T. ; 2 — plane- 
m i przekładnią przyspieszającą; 3, 4 — skrzy- 
przednich i tylnych; 6 — mosty 


kierownicza; 9 — skrzynia napędu 


powania kół; 10 — skrzynia napędu śrub 
2 — prawa j lewa śruba wodna 












































Urządzenie odpowietrzania obudowy 
zespołów napędowych. Mosty, skrzynie 
napędowe, bębny hamulcowe i piasty kół 
są włączone w obwód pneumatyczny 
transportera, co umożliwia odpowietrza- 
nie lub wytworzenie nadciśnienia w obu- 
dowach tych zespołów. Podczas jazdy 
transporterem na lądzie układ zapewnia 
odpowietrzanie wymienionych zespołów; 
w czasie pływania — zwiększa się ciś- 
nienie do 0,25 at, w celu uchronienia 
przed ewentualnym dostawaniem się wo- 
dy do ich wnętrza. Zmniejszenie ciśnie- 
nia z 6 at, jakie jest utrzymywane w in- 
stalacji pneumatycznej transportera, do 
0,25 at uzyskuje się dzięki zastosowaniu 
zaworu redukcyjnego. Wytworzenie nad- 
ciśnienia w zespołach odbywa się przez 
odpowiednie przełączenie zaworu w 
przedziale kierowcy. 

Skrzynka napędu pompy wodnej 
i sprężarki służy do przekazania napędu 
do sprężarki centralnego układu pompo- 
wania kół i odśrodkowej pompy wodnej. 

Odśrodkowa pompa wodna służy do 
wypompowywania wody, mogącej ewen- 
tualnie dostać się do wnętrza transpor- 
tera w czasie jego pływania. Pompą ta, 
wraz z filtrem ssącym, umieszczona jest 
tuż przy dnie pomieszczenia transmisyj- 
nego, Pracuje w tym czasie, kiedy pra- 
cuje silnik. W przypadku awarii odśrod- 
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Mosty tylne: 1, 2 obudowy 
tylnych mostów z mechanizmami 
różnicowymi; 3 

dzieleza tylny 

rura łącząca mosty; 5 — piasty 
mostów 





kowej pompy wodnej, do wypompowy- 
wania wody z wnętrza pojazdu służy 
ręczna pompa wodna. Dźwignia tej pom- 
py umieszczona została przy ścianie gro- 
dzącej w przedziale desantu. 


Urządzenie filtrowentylacyjne włącza 
się w6wezas, gdy transporter pokonuje 
teren skażony chemicznie, bakteriologicz~ 
nie lub radioaktywnymi środkami bojo- 
wymi. Podczas pracy tego urządzenią 
wszystkie otwory w kadłubie transporte- 
ra muszą być szczelnie zamknięte. Silnik 
wentylatora urządzenia filtrowentylacyj- 
nego włączą się za pomocą przełącz- 
nika elektromagnetycznego znajdującego 
się w lewym przednim narożniku 
przedziału desantowego. Niezależnie 04 
tego wewnątrz przedziału desantowe- 
go znajduje się tzw, system kolektoro- 
wego rozprowadzenia powietrza filtrowa- 
nego. Umożliwia on bezpośrednie Ког2у8- 
tanie przez poszczególnych żołnierzy z. 





czystego powietrza w przypadku znajdo- 
wania się transportera w terenie skażo- 
nym i konieczności prowadzenia ognia z 
broni pokładowej, W takiej sytuacji 201- 
nierze wykorzystują część twarzową ma- 
ski przęciwgazowej, a rurę gumową (łą- 
czącą część twarzową z pochłaniaczem) 
podłączają do kolektora. x 

Urządzenia obserwacyjne. Do obserwa- 
cji przedpola przez dowódcę w` czasie 
dnia pojazd wyposażono w peryskop 
dzienny, który — w przypadku koniecz- 
ności prowadzenia obserwacji we mgle 
lub w nocy — wymieniany jest na pe- 
ryskop noktowizyjny. „Aby jednakże móc 
korzystać z peryskopu noktowizyjnego, 
teren i znajdujące się na nim przedmio- 
ty muszą być oświetlone promieniami 
podczerwonymi. Do tego celu wykorzy- 
stuje się reflektory, po nałożeniu na nie 
specjalnych nakładek, tzw. filtrów pod- 
czerwieni. Również kierowca posiada 
noktowizor, który umożliwia prwadzenie 
pojazdu w nocy lub we mgle. 

rodki łączności. Każdy transporter 
SKOT wyposażony jest w rądiostację, 
służącą do utrzymania łączności z tran- 
sporterami własnego pododdziału i wyż- 
szymi przełożonymi. Do rozmów wew- 
nątrz transportera zainstalowano w po- 
jeżdzie specjalny radiotelefon. Radiostac- 
ja z radiotelefonem zasilaną jest z sieci 
elektrycznej transportera. 

Instalacja elektryczną transportera do- 
stosowana jest do zasilania napięciem 
znamionowym 24 V. бйет energii 
elektrycznej jest prądnica prądu stałego 


Zawieszenie mostu 
tylnego: 1 — amor- 
tyzator; 2 — sprezy- 
zenia; 3 — 

4 — wa- 


piasta Ко! 
hacze 


© mocy 900 W, która przez regulator 
1 filtr przeciwzakłóceniowy zasila wszy- 
stkie odbiorniki zainstalowane w pojeź- 
dzie oraz ładuje akumulatory. W pojeź- 
dzie znajdują się dwa akumulatory o na- 
pięciu 12 V i pojemności 170 Ah połą- 
czone szeregowo. Całą instalację elek- 
tryczną (oprócz gniazda lampy przenoś- 
nej) można odłączyć od akumulatorów 
za pomocą wyłącznika umieszczonego w 
przedziale kierowcy. Wyłącznikiem tym 
przerywa się połączenie z masą minuso- 
wego bieguna akumulatorów. Ze wzglę- 
du na zainstalowanie w pojeździe radio- 
stacji i urządzenia rozmówniczego (radio- 
telefonu) instalacja elektryczna pojazdu 
jest ekranowana i wyposażona w filtr 
przeciwzakłóceniowy, co zapewnia pra- 
widłową pracę tych urządzeń. Оо poro- 
zumienia się kierowcy i dowódcy pojaz- 
du z przedziałem desantu (oprócz połą- 
czenia  radiotelefonicznego) służą trzy 
kolorowe lampki sygnalizacyjne umiesz- 
czone w przedziale desantu oraz takie 
same trzy kolorowe lampki znajdujące 
się na tablicy wskaźników w przedziale 
kierowcy. Sygnalizacja ta jest sterowana 
dwustronnie wyłącznikami dźwigniowy- 
mi umieszczonymi obok lampek. Insta- 
lacja wieży zasilana jest źródłem prądu 
elektrycznego pojazdu. Do wyposażenia 


elektrycznego wieży należą: przyciski 
spustowe karabinów maszynowych, 
oświetlenie celownika i skali, lampa 


oświetlenia wieży i gniazdo wtykowe 
radiotelefonu. 








sprzęgło — mechaniczne, cierne, suche, jedno- 
tarczowe, 2 okładziną 'metalowo-ceramiczną; 
skrzynia biegów — typu Wilson, półautoma: 
tyczna, z preselekcy. сурал malang placów. 8 kie 
ZAGR ay Ay МО jamiy do tył 
Przelozenia ieg 1: 10,25, П bieg 
ТУ bieg 1716, V Bieg 


rozdzielcza 
ay 


= Е ae 
m 
13,00 — Te”; zakres regulacji ciśnienia W 
nach — ciągły, oł 0,8 do Ary (ай śruby” wode 
sztuki, obroty pra krzy- 
Зар eka planetarng 


jeczna 
Бае M „prądu pokonywanej przeszkody wod- 
nej — do 2 m/s. 
kia: = Tatra T-024-14; czterosuwowy, wy- hamulec ręczny — mecha! 
sok m, zyskiem paliwa; kowy, umieszczony Ww skrzyni. rozdzielcze] tyl: 
2; uklad cylindrów = nych mostów. 
Zespoły specjalne: |  poecłacka  ogoalnego 


układu. pompowania КА = *-eylindrowa о Po; 
cylindrów „cm 
giśnieni $ ceed 
odśrodkowa, „ydajności 


— 20 iMm; chi 
ža pomocą wentylatora zamocowaneg 
lekirybens’ — MV: akumuletory — ана RV, гој 
czna — M Vi — dwa, 12V, 2 sprzężone kai 
BOM Sa cone weg tees, Re LG 
1 ciśnieniu roboczym 5,8 at. % a = 


3009, w 
Układ napędowy: przekładnia nowej: dla 
ca — koła zębate walcowe, : SKOT-2AP od —4 do +89,5°. 
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TRANSPORTER OPANCERZONY SKOT 2A 







1 — przednia, górna płyta pancerna; 2 — 

przedni zaczep holowniczy; 3 — układ dźwigni 

до opuszczania i podnoszenia falochronu; 4 — fa- 

lochron; 5 — kierunkowskaz; 6 — wieżyczka kierow- 

cy; 7 — kierowca; 8 — ścianka metalowa dzieląca pra 

działy; 9 — drzwi boczne do przedziału kierowcy; 10 — dı 

wódca; 11 — pokrywa górnego włazu z przyrządem obserwacyj- 

nym; 12 — antena radiostacji; 13 i 27 — uchwyty do podnoszenia 

kadłuba; 14 — pokrywa luku wentylacyjnego; 15 — pokrywa luku nad 

przedziałem silnikowym; 16 — wlot powietrza; 17 — silnik; 18 — przed- 

nia międzymostowa skrzynia rozdzielcza; 19 — przekładnia przyspiesza” 

јаса, sprzęgło i skrzynia biegów; 20 — tłumik z rurą wydechowa; 21 = 

podwieżowa część kadłuba; 22 — wieża obrotowa; 23 — karabin masz. kal. 

14,5 mm sprzężony z karabinem masz. kal. 7,62 mm; 29 — strzejec-celowniczy; 26-— prze: 

dział desantowy; 26 — pokrywy górnych włazów przedziału desantowego; 28-- boczny otwor 

strzelniczy; 29 — osłona śruby napędowej; 30 — boczna śruba napędowa z przekładnią: 31 — 

Kola jezdne mostów tylnych; 32 — sprzęt saperski; 33 — boczna, górna płyta pancerni 
34 —kola jezdne mostów przednich; 35 — stopień wejściowy 




















